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(54) Ensemble de colonne de direction reglabie en position, notamment pour vehicule 
automobile 


(57) Get ensemble muni d'un corps (1 ) relie a une 
structure de fixation (5) de celui-ci sur le reste de la 
structure du vehicule par des moyens de regiage (7) en 
position, munis de moyens de blocage (6). deplagables 
entre des positions de verrouillage et de deverrouillage. 
est caracterise en ce que les moyens de blocage sent 
solidaires du corps (1 ), en ce que les moyens de regiage 
(7) comportent un mecanisme a deux biellettes (9,10) 


dont des premieres extremites sont articulees autour 
d'un organe des moyens de blocage el dont des secon- 
des extremites sont articulees par rapport a la structure 
de support, en ce qu'au moins I'une des biellettes (9,10) 
comporte une lumiere (9a,10a) pour le deplacement de 
Torgane lors du regiage, et en ce que les moyens de 
blocage (8) sont adaptes pour bloquer les biellettes 
(9,10) I'une par rapport a I'autre et par rapport au corps 
(1 ) pour bloquer celui-ci en position. 
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Description 

La presenle invention concerne un ensemble de co- 
lonne de direction reglabic en position notamment pour 
vehicule automobile 

On connait deja dans I'etai de la technique, un cer- 
tain nombre d'ensembles de ce type, qui comportent un 
corps de colonne de direction, dans (equel est dispose 
un arbre de direction dont une extremite est adaptee 
pour recevoir un volant de direction et donl une autre 
extremite est adaptee pour etre reliee au reste du me- 
canisme de. direction du vcnicule par rinternriediaire par 
exemple d'une articulation a la cardan. 

Le corps de colonno est relie a proximite de chacu- 
ne de ses extremltes. a dos moyens de fixation sur une 
structure de support associee au reste de la" structure 
du vehicule et comportani les uns. des moyens d'accro- 
chage sur cene structure el les auires des moyens de 
reglage en position du corps par rapport & cette struc- 
ture, munis de moyens de blocage en position deplaga- 
bles entre des positions de venoutllage et de dever- 
rouillage pour permettre un reglage en position du corps 
et done de I'ensemble de colonne par rapport au reste 
de la structure du vehicule afin d'adapier la position du 
volant a la morphologic du conductcur. 

D'une fagon generale, les moyens d'accrochage 
prevus a Tune des extremites du corps se presentent 
sous la forme d'un palier de guidage de celui-ci, articule 
par exemple entre des flasques de la structure de sup- 
port. 

Les moyens de reglage prevus a proximite de 
I'autre extremite du corps comprennent quant a eux par 
exemple un organe de montage solidaire du corps et 
monte deplagable en position entre des flasques de la 
structure de support, et des moyens de blocage en po- 
sition depla^ables entre des positions de verrouillage et 
de deverrouillage pour permettre un blocage en position 
du corps entre les flasques. 

Differents exemples de realisation de tels moyens 
de reglage ont ete decriis dans I'etat de la technique. 

Le mode de realisation le plus repandu de ces 
moyens de reglage est celui dans lequel les flasques de 
la structure de support et I'organe de montage relie au 
corps comportent des lumieres crotsees s'etendant par 
exemple perpendjculairement I'une par rapport a I'autre, 
ces lumieres etant adaptees pour recevoir un tirant des 
moyens de blocage. 

Ditlerenls modes de realisation de ces moyens de 
blocage ont egalement ete decrits dans I'etat de la tech- 
nique. 

D'une fagon generale. ces moyens de blocage com- 
portent des moyens de serrage des flasques de la struc- 
ture dc support contrc I'organo do montage du corps 
pour assurer te blocage du corps en position entre ceux- 
ci. 

Ces moyens de serrage peuvent egalement pre- 
senter diffe rentes structures appropriees comme par 
exemple a came, a excentrique, a bille. a genouillere, 


etc... 

Les flasques de la structure de support peuvent 
alors comporter des lumieres s'etendant sensiblement 
perpendiculairement a Taxe du corps de colonne, tandis 

5 que I'organe de montage de ce corps peut quant a lui 
comporter au moins une lumiere s'etendant sensible- 
ment parallelement a I'axe du corps de colonne, ce qui 
permet. lorsque les moyens de blocage sont en position 
de deverrouillage, de deplacer le corps par rapport aux 

10 flasques el done a la structure de support pour le regler 
en position. 

Lorsque la position de reglage souhaitee est attain - 
te, Cutilisateur peut alors deptacer les moyens de bloca- 
ge vers leur position de verrouillage pour assurer le blo- 
TS cage du corps en position . 

Des moyens d'equilibrage du corps en position, 
constitues par exemple par un organe elastique peuvent 
egalement etre interposes entre la structure de support 
et le corps. 

Des moyens d'absorption d'energie de choc par 
controle des deptacements du corps par rapport a la 
structure peuvent egalement etre integres dans de tels 
ensembles pour reduire les risques de blessures des 
conducteurs de vehicule en cas de choc. 

Enfin, des moyens de retraction par exemple pyro- 
techniques peuvent egalement etre utilises dans cer- 
tains ensembles pour assurer une retraction de I'ensem- 
ble de colonne en cas de choc. 

On con9oit cependant a la lumiere de la description 
qui precede des ensembles de I'etat de la technique, 
que ceux-ci presentent un certain nombre d'inconve- 
nients, notamment au niveau des deplacements relatifs 
des moyens de blocage par rapport au. corps de colonne 
sur lequel sont accroches par exemple des moyens de 
garnissage de cet ensemble de colonne. en forme de 
gaine, s'etendant generalement entre la planche de 
bord du vehicule et le volant de direction. 

En effet, si les moyens de reglage presentent la 
structure decrite precedemment, dans laquelle les flas- 
ques de la structure de support comportent des lumieres 
s'etendant a peu pres perpendiculairement a I'axe du 
corps de colonne, Torgane de montage de celui-ci com- 
portant au moins une lumiere s'etendant a peu pres pa- 
rallelement a cet axe, .lors des reglages en position de 
ce corps, les moyens de blocage suivent les deplace- 
ments du corps lors d'un reglage en altitude mais restent 
fixes en position lors d'un reglage axial de celui-ci, dans 
la mesure ou c'est I'organe de montage du corps et done 
ce corps qui se deplacent par rapport au tirant des 
moyens de blocage pour permettre ce reglage. 

On congoit alors que si les moyens de garnissage 
de ce corps de colonne sont relies a celui-ci, tl est ne- 
ccssairc dc provoir dans ces moyens dc garnissage, 
une lumiere de deptacement par exemple de la poignee 
de manoeuvre de ces moyens de blocage, si ceux-ci 
sont a commande manuetle par un utitisateur, assez 
grande pour permettre un deplacement relatif de cette 
poignee et des moyens de garnissage. 
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Or ceci complique la structure et degrade I'estheti- 
que de ces moyens de gRfnissage. 

Le but de I'lnveniion est done de resoudre ces pro- 
blemes 

A eel effet. I'lnvenljon a pour objet un ensemble de 
colonne de direction reglable en position notamment 
pour vchicule automobile, du type comportant un corps 
de colonne de direction, dans lequel est dispose un ar- 
bre de direction, el relie a proximite de chacune de ses 
extremiies a ocs moyens de fixation sur una structure 
de support assoctee au reste de la structure du vehicule 
et comportant les uns. des moyens d'accrochage sur 
cetie structure et les auires. des moyens de reglage de 
position du corps par rapport a cette structure, munis de 
moyens de blocagc en position, deplagables entre des 
positions de verrouillage et de deverrouillage pour per- 
mettre un reglage en position du corps et done de I'en- 
semble'de colonne caracterise en ee que : 

les rnoyens de blocage soni solidaires du corps de 
colonne. 

les moyens de reglage comportent au moins un me- 
canisme a au moms deux bieliettes, dont des pre- 
mieres extremites sont articulees autour d'un axe 
commun sur un organc dos moyens dc blocage et 
dont des secondes extremites sont articulees par 
rapport a fa structure de support autour d'axes de- 
cales Tun par rapport a Tautre, — 
au moms i'une des bieliettes comporte une lumlere 
pour le deplacement de I'organe des moyens de 
blocage lors du reglage en position du corps, et 
les moyens de blocage sont adaptes pour bloquer 
en position de verrouillage. les bieliettes Tune par 
rapport a ('autre et par rapport au corps pour bloquer 
le corps et done Pensemble de colonne en position. 

L'invention sera mieux comprise a Taide de la des- 
cription qui va sulvre, donnee uniquement a titre 
d'exempie et faite en se referant aux dessins annexes, 
sur lesquels : 

la Fig. 1 represente un schema synoptique illustranl 

une premiere variante de realisation d'un ensemble 

de colonne selon Tinvention: 

la Fig. 2 represente une vue de cote d'un mecanis- 

me a bielleiies entrant dans la constitution d'un tel 

ensemble. 

la Fig. 3 represente une vue en perspective de cole 
iKustrant un mode de realisation d'une ferrure en- 
trant dans la constitution de moyens de reglage en 
position d'un ensemble de colonne de direction se- 
lon l'invention; 

la Fig 4 represente unc vue on perspective dc cote 
d'un mode de realisation de tels moyens de reglage; 
la Fig. 5 represente un schema synoptique illustrant 
une seconde variante de realisation d'un ensemble 
de colonne selon l'invention 
la Fig 6 represente une vue de cote d'un ensemble 


de colonne selon cette seconde variante; 

les Fig. 7 et 8 illustrent ('implantation d'un levier de 

commande de moyens de blocage entrant dans la 

constitution d'un tel ensemble: 
5 - la Fig. 9 represente un exemple de realisation de 

moyens d'accrochage entrant dans la constitution 
. d'un tel ensemble de colonne; et 

la Fig. 10 represente une vue en coupe illustrant un 

mode de realisation de moyens d'articulation en- 
70 Irant dans la constitution d'un tel ensemble. 

On a en ettet represente de fa9on schematique sur 
la figure 1 . un premier exemple de realisation d'un en- 
semble de colonne de direction reglable en position, no- 

^s tamment pour vehicule automobile. 

Cel ensemble comporte de fa^on classique un 
corps de colonne de direction designe par la reference 
generate ^, dans lequel est dispose un arbre de direc- 
tion designe par la reference generate 2. 

20 Cet arbre de direction 2 est monle rotalif dans ce 
corps de colonne 1 de maniere appropriee et presente 
une premiere extremite designee par la reference ge- 
nerale 3, adaptee pour recevoir un. volant de direction 
du vehicule et une seconde extremite designee par la 

25 reference gcneralc 4, sc prcsentant par exemple sous 
la forme d'une fourche de cardan adaptee pour etre re- 
liee au reste du mecanisme de direction du vehicule, de 
fafon classique. 

Ce corps de colonne est relie a proximite de chacu- 

30 ne de ses extremites a des moyens de fixation sur une 
structure de support designee par la ref erence generale 
5 sur cette figure 1 . associee au reste de la structure du 
vehicule et comportant les uns, des moyens d'accrocha- 
ge 6 sur cette structure et les autres. des moyens de 

55 reglage 7 en position du corps par rapport a cette struc- 
ture, ces moyens de reglage etant munis de moyens 6 
de blocage en position, depla^ables entre des positions 
de verrouillage et de deverrouillage, pour permettre un 
reglage en position du corps et done de I'ensemble de 

•*o colonne, de fagon classique. 

Selon l'invention, les moyens de blocage 8 sont so- 
lidaires du corps de colonne 2 et les moyens de reglage 
7 comportent au moins un mecanisme k au moins deux 
bieliettes croisees, designees par les references gene- 

^5 rales 9 et 10 sur cette figure 1 , interpose entre le reste 
de la structure de support 5 et le corps 1 , dont des pre- 
mieres extremiies sont articulees autour d'un axe com- 
mun sur un organe des moyens de blocage 8 solidaires 
du corps 1 et dont des secondes extremites sont articu- 

50 lees par rapport a la structure de support 5. autour 
d'axes decales Tun par rapport a I'autre. 

De plus, au moins Tune des bieliettes 9 ou 10 du ou 
dc chaquo mecanisme a bieliettes comporte unc lumic- 
re 9a ou lOa pour I© deplacement de I'organe des 

SB moyens de blocage 8 lors du reglage en position du 
corps 1 et les moyens de blocage 8 comportent des 
moyens de serrage, en position de verrouillage, des 
bieliettes 9.10 Tune par rapport a Tauire et par rapport 
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au corps 1 pour bloquer le corps et done Tensemble de 
colonne en position. 

Comme cela est visible plus clairement sur les figu- 
res 2 et 4, les moyens de blocage 8 peuvent en fait com- 
porter au moins un tirant designe par la reference gie- 
nerale 11 , ce tirant 1 1 etant solidaire du corps de colon- 
ne 1 et traversant par exemple un organe de nnontage 
relie a celui-ci, designe par la reference generale 1 2 sur 
ces figures. 

Get organe de montage 12 du corps 1 peut presen- 
ter differenles structures approprlees et peut par exem- 
ple comme cela decrit plus en detail par la suite, corn- 
porter des patles 1 2a et 1 2b (Fig 4) en saillie a partir de 
celui-ci. munies de Irous de passage de ce tirant 11, les 
extremlles du tirant 11 faisant alors saillie au-dela de 
chacune de ces pattes 12a et 12b. 

Cheque extremite du tirant 11 solidaire du corps 
peut alors etre associee a un mecanisrine a au moins 
deux blelleites des moyens de blocage 8 comme cela 
est illuslre sur ces figures 1 a 4. 

En effet, dans Cexemple de realisation represente 
sur ces figures, les moyens de reglage 7 comportent 
deux mecanismes a deux biellettes disposes symetri- 
quement de part et d'autre de ce corps de colonne 1 , 
cntre celui-ci ot Ic rcste do la structure de support 5. 

Ces biellettes s'etendent par exemple de fa9on ge- 
nerale perpendiculairement I'une a I'autre et chacune de 
ces biellettes comportent une lumiere 9a, 10a, les lumie- 
res de deux biellettes correspondantes s'etendant alors 
par exemple perpendiculairement Tune par rapport a 
I'autre. 

Les exlremrtes correspondantes du tirant 11 traver- 
sent alors ces lumieres 9a, 10a pour permettre une ar- 
ticulation des biellettes 9,10 autour de ce tirant 11. 

Ces extremites du tirant sont egalement associees 
a des moyens d'immobilisation par serrage, en position 
de verrouillage, des biellettes 9,10 I'une par rapport a 
I'autre et par rapport au corps de colonne 1 pour assurer 
un blocage en position de ce corps. 

Differents examples de realisation de ces moyens 
de blocage peuvent etre envisages et sont deja connus 
dans I'etat de la technique. 

Dans celui illustre sur ces figures, I'une des extre- 
mites du tirant comporte des moyens de butee, tandis 
que. {'autre extremite de celui-ci est associee a des 
moyens de rapprochement des biellettes 9.10 contre 
I'organe de montage 12 du corps. 

De lels moyens elanl bien connus dans I'elal de la 
technique, on ne les decrira pas plus en detail. On pour- 
ra par exemple se reporter au document EP-O 592 278 
qui decrit differents exemples de tels moyens. 

Ces moyens sont depla^ables par exennple par un 
utilisatcur ontrc des positions dc verrouillage ct dp dc- 
verrouillage, par exemple par rintermediaire d'un levier 
designe par la reference generale 1 3 sur ces figure's et 
muni d'une poignee de manoeuvre. . 

Ces moyens de rapprochement peuvent comporter 
comme cela a ete indique precedemmenl, des moyens 
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a excentrique, a came, a genouKlere, a bille ou autres. 

Pour des raisons de clarte de )a description, on ne 
decrira par la suite que I'un des mecanismes a biellettes 
prevu sur Tun des cotes du corps de colonne 1. 

s Ces biellettes ont ete designees par les references 
generales 9 et 10 sur la figure 1 et pour des raisons de 
comprehension, on reprendra.ces memes numeros de 
reference par la suite, bien que les biellettes represen- 
tees sur les figures 2 et 4 presentent des formes diffe- 

TO rentes de celles illustrees schematiquement sur la figure 
1. 

En effet, on a indique precedemment que ces biel- 
lettes 9,10 pouvalent s'etendre perpendiculairement 
Tune a ('autre, I'urie s'etendant de fagon generale dans 
15 un plan perpendiculaire a I'axe du corps 1 et etant de- 
signee par la reference generale 9 sur ies figures 2 et 4 
et I'autre s'etendant dans une direction generale paral- 
lele a cet axe du corps et etant designee par la reference 
generale 1 0, ces biellettes 6tant alors munies par exem- 
ple de lumieres 9a et 1 Da permetlant respeclivemenl un 
reglage en positions angulaire et axiale du corps par 
rapport a la structure de support 5. 

Les premieres extremites de ces biellettes 9 et 10 
sont artlculees, comme cela a 6te indique precedem- 
ment, autour d'un axe commun sur un organe des 
moyens de blocage. 

Cet organe des moyens de blocage est en fait cons- 
titue par le tirant 11, comme cela a ete Indique prece- 
demment, I'axe commun d'articulation de ces extremi- 
tes de biellettes etant alors I'axe de ce tirant. 

Les autres extremites de ces biellettes 9.10 sont ar- 
tlculees par rapport b la structure de support 5 autour 
d'axes decales I'un par rapport a I'autre. 

En fait, ces extremites des biellettes peuvent etre 
artlculees sur une ferrure de fixation de cette structure, 
designee par la reference generale 14 sur ces figures, 
cette ferrure 14 presentant une structure symetrique et 
comportant comme on peut le voir plus particulierement 
sur la figure 3. des pattes d'accrochage par exemple 1 4a 
sur le reste de la structure du vehlcule et des ailes d'ar- 
ticulation 14b et 14c des extremites correspondantes 
des biellettes 9 et 10 du ou de chaque mecanisme. 

C'est ainsi par exemple que I'extremite correspon- 
dante de la biellette 9 est articulee sur I'aile 14c de cette 
ferrure 14, tandis que Textremlle correspondante de la 
biellette 10 est articulee sur I'aile 14b de celle-ci. 

Des moyens d'equilibrage du corps en position peu- 
vent egalement etre envisages. 

Ces moyens sont designes par la reference gene- 
rale 1 5 is ur les figures 1 , 2 et 4 en etant schematises sur 
la figure 1, dans laquelle on peut constater que ces 
moyens d'equilibrage sont interposes entre la structure 
dc support 5 ct Ic corps do colonne 1 , tandis que sur les 
figures 2 et 4, ces moyens d'equilibrage sont represen- 
tes plus en detail et se presentent sous la forme par 
exemple d'un ressort helicoidal, comportant une pre- 
miere branche 1 5a en appul sur la ferrure de fixation 14 
et une seconds branche 15b accrochee sur la ou cha- 
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que biellette 10 presentanl la iumiere 10a s'etendant de 
irigon generale parallelement a I'axe du corps de colon- 
ne. pour assurer le soutien de celui-ci en altitude. 

Les moyens d'accrochage 6 prevus a I'aulre extre- 
mite du corps 1 peuvent presenter par exemple une 
structure articulee de suspension de celle-cl, permettant 
de puider cette extremite du corps 1 lors de ses regiages 
en position. 

Differents modes de realisation de ces moyens peu- 
vent etre envisages el sont deja connus dans I'etat de. 
la technique. 

On con^oit alors que le fonctlonnement d'un tel en- 
semble est ie suivant. 

Lorsque les moyens de blocage 8 sont en position 
de deverrouitlage, I'utilisateur peut regler en position le 
corps de colonne 1 en saisissant le volant et en le de- 
pla9ant jusqu'a la position souhaitee. 

Ce corps 1 eiant relie par Tintermediaire de son or- 
ganede montage 1 2 auiirant 11 des moyens de blocage 
8, lors des reglages en position du corps de colonne 1 . 
ces moyens de blocage 8 se deplacent de fagon corres- 
pondante, car le tirant 11 peut se deplacer dans les lu- 
mieres des biellettes, celles-ci constituant en quelque 
sorte un triangle deformable de cheque cote du corps. 

Cos biollottcs so deplacent alors angulaircmcnt 
Tune par rapport a Tautre et par rapport au corps dans 
la mesure oii elles peuvent pivoter autour du tirant des 
moyens de blocage et autour de leurs axes d'articulation 
par rapport a la ferrure de fixation 14 de celles-ci sur le 
reste de la structure du vehicule 

Les moyens d'accrochage 6 prevus a I'autre extre- 
mite du corps sont adaptes pour permetlre les ditterents . 
deplacements souhaites du corps en comprenant par 
exemple un palter de guidage axial du corps monte ar- 
ticule entre des flasques du reste de la structure de sup- 
port. 

Bien entendu d'autres modes de realisation peu- 
vent etre envisages et le corps et I'arbre peuvent ega- 
lement comporter chacun deux portions telescopiques 
axialement Tune dans Taulre. 

Comme cela sera decrit plus en detail par la suite, 
d'autres modes de realisation de ces moyens d'accro- 
chage peuvent etre envisages. 

Lorsque le volant et done Tensemble de colonne 
sont en position de reglage. I'utihsateur peut deplacer 
les moyens de blocage 8 vers leur position de verrouilla- 
ge, par exemple en manoeuvrant le levier 1 3. Dans ce 
cas, les moyens de blocage 8 assurenl une immobilisa- 
tion en position par serrage des biellettes de chaque 
mecanisme I'une par rapport a I'autre et par rapport au 
corps en serrant celles-cl contre I'organe de montage 
12 du corps afin de bloquer en position le corps et done 
rcnsomblo dc colonne. 

On notera que du fait que le tirant 11 des moyens 
de blocage est solidaire du corps de colonne 1, les 
moyens de blocage B ont suivi tous les deplacements 
de celui-ci vers sa position de reglage 

Les moyens de garnissage de cet ensemble de co- 


lonne etant relies au corps, ils ont egalement suivi tous 
les deplacements de celui-ci. de sorte que les moyens 
de blocage 6 et en particulier le levier de manoeuvre 13 
de ceux-ci sont restes dans une position relative station- 
s naire par rapport a ces moyens de garnissage lors des 
deplacements du corps. 

On conpoit alors que ceci permet de simplrfier la 
structure et d'ameliorer I'esthetique de ces moyens de 
garnissage en supprimant par exemple la Iumiere deli- 
10 mitant la course de deplacement prevue dans les dis- 
positifs de Tetat de la technique, entre ces moyens de 
blocage et ces moyens de garnissage. en raison du de- 
placement relatit des moyens de blocage par rapport 
aux moyens de garnissage lors des reglages en position 
^5 du corps. 

11 va de soi bien entendu que d'autres modes de rea- 
lisation de cet ensemble peuvent etre envisages comme 
celui represente sur les figures 5 et 6, qui iliustrent de 
fa^on sch^matique et de ta9on un peu plus d^taillee, 
respeclivemenl, une variante de realisation de celui-ci. 

Pour des raisons de clarte, on reprendra les memes 
numeros de reference que ceux deja utilises pour desi- 
gner des pieces identiques ou analogues. 

C'est ainsi par exemple que Ton reconnait sur ces 
figures, le corps de colonne designe par la reference 
generate 1 , I'arbre de direction designe par la reference 
generale 2, la structure de support designee par la re- 
ference generale 5, les moyens d'accrochage designes 
par la reference generale 6, les moyens de reglage de- 
signes par la reference generale 7, les moyens de blo- 
cage designes par la reference generale 8, les biellettes 
9 et 10, I'organe de montage du corps designe par la 
reference generale 1 2, le levier designe par la reference 
generale 1 3 et les moyens d'equilibrage designes par 
la reference generale 15. 

Dans le mode de realisation represente sur ces fi- 
gures, les moyens d'accrochage 6 comportent au moins 
une patte de suspension articulee du corps 1 sur la 
structure de fixation 5, designee par la reference gene- 
rate 16 sur ces figures 5 et 6, cette patte de suspension 
16 etant articulee a chacune de ses extremites respec- 
tivement sur la structure de support 5 et ie corps de co- 
lonne 1 par des moyens d'arliculation qui seront decrits 
plus en detail par la suite. 

Une patte de suspension 16 peut bien entendu etre 
prevue de chaque cote du corps de colonne. 

Dans le cas d6crit sur ces figures 5 et 6, I'une des 
biellettes, telle que ia biellette 10 du ou de chaque me- 
canisme a biellettes des moyens de reglage 7, peut ega- 
lement etre articulee sur la patte de suspension corres- 
pondante 16 de ces moyens d'accrochage 6 et non pas 
directement sur la ferrure de support 14 telle que cela 
a etc dccnt on regard des figures 1 a 4. 

Dans ce cas, la ou chaque pane de suspension 16 
correspondanle peut comporter au niveau de son arti- 
culation sur le reste de la structure de support 5, une 
boutonniere designee par la reference generale 1 7 per- 
mettant en cas de choc d'absorber une certaine energie. 
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par controle des displacements du corps 1 par rapport 
h la structure de support 5, la biellette 10 venant alors 
pousser sur la palte de suspension 16 pouramener les 
moyens d'articulation de cette patle sur le reste de la 
structure de support, a absorber une certaine energie 
de choc en se deplapant par rapport a la boutonnlere 
de celle-ci 

1 1 va do SOI bien entendu que d'autres modes de rea- 
lisation de ces moyens d'absorption d'energie de choc 
peuveni eire envisages et que ceux-ci peuvent directe- 
ment etre integres dans les biellettes du ou de chaque 
mecanisme a biellettes. celles-ci comportant alors par 
exemple des ?ones deformables d'absorption d'ener- 
gie. 

Tout autre moyen d'absorption d'energie d^ja con- 
nu dans I'elai de la technique peut egalement etre en- 
visage, que ce soit par reduction de cote du corps de 
colonne et de I'arbre ou par utilisation de moyens d'ab- 
sorption d'energie interposes enlre le corps et le reste 
de la structure de support. 

Comme on I'a indique precedemment, la structure 
de Pensemble de colonne selon I'invention permet de 
resoudre les problemes de deplacement relatif entre les 
moyens de blocage et les moyens de garnissage de cet 
ensemble, rencontres dans I'ctat dc la technique. 

Ceci est illustre sur les figures 7 et 8 sur lesquetles 
on reconnait le corps de colonne 1 , les moyens de blo- 
cage 8, le levier de manoeuvre 1 3 de ceux-ci et des 
moyens de garnissage de cet ensemble deslgnes par 
la reference generate 17 

Comme on I'a indique precedemment, ces moyens 
de garnissage 17 sont en fait adaptes pour s'etendre 
autour du corps de colonne 1 par exemple entre la plan- 
che de bord et le volant de direction porte par cet en- 
semble. 

Ces moyens de garnissage se presentent par 
exemple sous la forme de deux demi-coquilles desi- 
gnees par la reference generate 1 7a et 1 7b sur la figure 
8, adaplees pour etre disposees de part et d'autre de 
I'ensemble et assemblies pour former le garnissage de 
celui-ci. 

Avec la structure de I'ensemble de colonne selon 
I'invention. etant donne qu'il ri'est plus necessaire de 
prevoir une course libre de deplacement entre ces 
moyens de garnissage 1 7 et les moyens de blocage 6, 
rmtegraiion de ces moyens de blocage dans ces 
moyens de garnissage est faciliiee, car i! suffit alors par 
exemple de prevoir dans les moyens de garnissage 17, 
un decrochement designe par exemple par la reference 
generale 17c sur ces figures, ce decrochement etant 
muni d'une simple tumiere -1 7d de deplacement du levier 
1 3 entre ses positions de verroulllage et de deverrouilla- 

gc 

Ce levier peut alors etre muni d'une portion formant 
diaphragme 13a d'obturation de cette lumiere 17c que 
ce levier soil en position de verroulllage ou de dever-^ 
rouillage des moyens de blocage 

Ceci permet alors d'ameliorer I'esthetique des 


moyens de garnissage et de faciliter la manipulation du 
levier, car celui-ci se trouve toujours dans la meme po- 
sition relative par rapport a ces moyens de garnissage. 
II va de soi bien entendu que d'autres modes de rea- 

s lisatidn de ces moyens de garnissage et du levier des 
moyens de blocage peuvent etre envisages. 

On a indique precedemment que les moyens d'ac- 
crochage 6 de I'extremite correspondante du corps 1 sur 
le reste de la structure pouvaient en fait comporter des 

70 moyens de suspension de I'extremite correspondante 
de ce corps de colonne 1 par rapport au reste de cette 
structure de support 5. 

On a represente sur la figure 9, un exemple de rea- 
lisation de tels moyens d'accrochage 6. En fait, ceux-cl 

75 peuvent par exemple presenter la forme generale d'un 
H, dont les extremites des branches inferieures sont ar- 
ticulees sur le corps de colonne 1 et dont les extremites 
des branches superieures sont articulees sur le reste 
de la structure de suppon. 

20 Dans ce cas, il peut etre inleressant d'associer a 
ces moyens de suspension, des moyens d'immobilisa- 
tion temporaire en position de ceux-ci par rapport au 
corps pour faciliter leur montage sur.le vehicule. Ces 
moyens d'immobilisation temporaire sont deslgnes par 

2^ la teievencQ qQr\QTa\e 18 sur cette figure 9 et compren- 
nent par exernpie un organe d'immobilisation compor- 
tant un doigt de prehension designe par la reference ge- 
nerale 1 9, permettant a un operateur de le retirer apres 
le montage de I'ensemble sur le vehicule, et au moins 

30 deux doigts de maintien en position designes par les re- 
ferences generates 20 et 21 sur cette figure, adaptes 
pour cooperer chacun avec un trou par exemple mena- 
ge dans les moyens de suspension 6 et le corps de co- 
lonne 1, pour les maintenir en position relative lors du 

35 montage de cet ensemble sur le reste de la structure du 
vehicule. 

En regard de cette figure, on pourra egalement no- 
ter le mode de realisation particulier des moyens d'equi- 
. librage 1 5 du corps en position qui peuvent presenter la 
40 forme generale d'un W, dont les branches laterales peu- 
vent etre associees par exemple au reste de la structure 
de support de I'ensemble sur le vehicule et dont la bran- 
che centrale peut etre associee au corps 1 ou a I'une 
des biellettes d'un mecanisme entrant dans la constltu- 
45 tlon des moyens de reglage en position de I'ensemble 
selon I'invention. 

D'une tagon symetrlque, la branche centrale de cet 
organe peut egalement etre associee au reste de la 
structure de support, tandis que les branches laterales 
50 de celui-ci peuvent etre associees aux biellettes corres- 
pondantes de chaque mecanisme a deux biellettes dis- 
posees de part et. d'autre du corps de colonne. 

Comme on I'a indique procodommcnt, plusicurs 
pieces de cet ensemble sont articulees les unes par rap- 
55 port aux autres. 

Cette articulation peut en fait etre obtenue par des 
canons d'articulation venus de matiere avec ces pieces 
comme ceta est represente sur la figure 10. ces canons 
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de pivotement etant obtenus directement par tout outil 
approprie. ce qui permet d'eviter rutilisation de pieces 
suppiementaires pour constituer les articulations des 
pieces Tune par rapport a I'autre. 

Ceci est le cas par exemple des moyens d'accro- 
chape 6 et du corps 1 representes sur cette figure 10. 

On conpoit alors que TenserDble de colonne selon 
rjnvention presenle un certain nombre d'avantages, par 
rapport aux ensembles de I'etat de la technique, notam- 
ment au niveau de la simplification de ('integration du 
levier de manoeuvre des moyens de blocage dans les 
moyens de garnissage de cet ensemble, car les moyens 
de blocage associes a ce levier de manoeuvre sont so- 
lidaires du corps de coionne et se deplacent de la meme 
fa^on que les moyens de garnissage fixes sur celui-ci. 

II va de soi bien entendu que dlfferents modes de 
realisation de cet ensemble peuveni etre erivisages. 

Revendications 

1. Ensemble de colonne de direction reglable en po- 
sition notamment pour vehicule automobile, du type 
comporlant un corps de colonne de direction (1) 
dans IcqucI est dispose un arbrc do direction (2) ot 
relie a proximite de chacune de ses extremites a 
des moyens de fixation sur une structure de support 
(5) associee au reste de la structure du vehicule et 
conriportant les uns, des moyens d'accrochage (6) 
sur cette structure et les autres, des moyens de re- 
glage (7) en position du corps par rapport a cette 
structure, munis de moyens de blocage (8) en po- 
sition. deplaQ:ables entre des positions de ver- 
rouillape et de deverrouillage. pour permettre un re- 
glage en position du corps ( 1 ) et done de Tensemble 
de colonne, caraclefise en ce que les moyens de 
blocage (8) sont solidaires du corps de colonne (1 ), 
en ce que les moyens de reglage (7) comportent au 
moins un mecanisme a au moins deux biell.ettes 
(9.10) dont des premieres extremites sont articu- 
lees auiour d'un axe commun sur un organe (11) 
des moyens de blocage (8) et dont des secondes 
extremites sont articul^es par rapport a la structure 
de support (5) autour d'axes decales Tun par rap- 
port a I'auire. en ce qu'au moins Tune des biellettes 
(9.10) comporte une lumiere (9a, 10a) pour le de- 
placement de I'organe (11) des moyens de blocage 
(B) lors du regiage en position du corps, et en ce 
que les moyens de blocage (8) sont adaptes pour 
bloquer, en position de verrouillage, des biellettes 
(9,10) Tune par* rapport a Tautre et par rapport au 
corps (1 ) pour bloquer le corps et done ('ensemble 
dc colonne on posit}on, 

2. Ensemble selon la revendicaiion 1 , caracterise en 
ce que I'organe des moyens de b(ocage est un tirant 
(ll)de ceux-ci 


3. Ensemble selon la revendication 1 ou 2. caracterise 
en ce que les moyens de blocage (8) comprennent 
des moyens de manoeuvre (1 3) actionnables a un 

utilisateur. 

5 

4. Ensemble selon la revendication 3, caracterise en 
ce que les moyens de manoeuvre comprennent un 
levier (13). 

TO 5. Ensemble selon I'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que chaque 
bielletie (9,10) du ou de chaque mecanisme com- 
porte une lumiere (9a. 1 0a) pour le-deplacement de 
I'organe (11), permettant des reglages en positions 

75 angulaire et axiale de Tensemble de colonne par 
rapport au reste de la structure du vehicule. 

6. Ensemble selon Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce qu'il comporte 

20 un mecanisme a au moins deux biellelles (9, 1 0) dis- 
' pos6 de chaque cote du corps (1 ). 

7. Ensemble selon I'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce qu'il comporte 

2S des moyens d'cquilibrago (15) du corps (1) on po- 
sition par rapport a la structure. 

8. Ensemble selon la revendication 7, caracterise en 
ce que les moyensd'equilibrage (1 5) component un 

30 organe elastique dont une portion est associee a la 
structure de support (5) et dont une autre portion 
est associee au corps (1). 

9. Ensemble selon Tune quelconque des revendica- 
35 tions precedentes, caracterise en ce que les 

moyens d'accrochage (6) de I'extremite correspon- 
dante du corps (1) sur la structure de support (5) 
comportent des moyens de suspension (16) de ce- 
lui-ci, articules a leurs extremites, d'une part, sur 
^0 cette structure et d'autre part, sur le corps. 

10. Ensemble selon la revendication 9, caracterise en 
ce que les moyens de suspension (6) presentent la 
lorme generate d'un H, dont les extremites des 

-^5 branches superieures sont articulees sur le reste de 
la structure (5) et dont les extremites des branches 
infeheures sont articulees sur le corps (1). . • 

11. Ensemble selon la revendication 9 ou 10, caracte- 
50 rise en ce que I'extremite correspondante de I'une 

des biellettes (10) du ou de chaque mecanisme a 
biellettes, des moyens de reglage (7) est articulee 
sur CCS moyens dc suspension (6), tandis quo les 
moyens d'articulation de Cexlremite correspondan- 
55 te de ceux-ci sur le reste de la structure (5) compor- 
tent au moins une boutonniere (17) d'absorption 
d'energie'de choc par conirole des deplacemenls 
du corps (1 ) par rapport au reste de la structure 
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12- Ensemble selon Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterisd en ce que des 
moyens d'absorption d'energle de choc sont inter- 
poses entre le corps (1 ).et le reste de ia structure 
de support de celul-ci. 5 

13. Ensemble selon Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracteris^ en ce que des 
moyens d'absorption d'energie de choc sont inte- 
gres dans les biellettes (9, 1 0) du ou de chaque me-. lO 
canisme a biellettes des moyens de reglage (7). 

14. Ensemble selon I'une quelconque des revendlca- 
tions pr^cedentes, caracterise en ce que les extre- 
mites correspondantes des biellettes (9, 1 0) sont ar- 
ticulees sur des ailes (14b,14c) d'une terrure de 
fixation (14) du corps sur le reste de la structure du 
vehicule, cette ferrure comportant des pattes (14a) 
de fixation sur celui-ci. 

20 

15. Ensemble selon I'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que les articu- 
lations des differentes pieces de . celui-ci Tune sur 
I'autre sont r^alisees par des canons de pivotement 
von us do matiere avcc collos-ci, . 2S 
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